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Wenn es um den Handel und die Aufbereitung von Sekundarroh-
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Liebe Leserinnen und Leser
von Hafen Aktuell,

der Haushaltsausschuss des
Deutschen Bundestages hat vor
Kurzem wegweisende Beschlis-
se fir den Bundeshaushalt 2023
gefasst. Der Bundesverband Of-
fentlicher Binnenhafen (BOB)
und der Verein flr européische
Binnenschifffahrt und Wasser-
straBen (VBW) haben sich im
Vorfeld gezielt fir eine Starkung
der BundeswasserstraBe und
der Binnenhéafen eingesetzt. Es
ist sehr zu begriBen, dass das
Parlament mit seinen BeschliUs-
sen den Regierungsentwurf noch
einmal deutlich verbessert hat.

Der Beschluss des Haushaltsaus-
schusses erméglicht es dem Bundes-
verkehrsministerium, Mehrbedarfe in
Hoéhe von bis zu 250 Millionen Euro
aus anderen Stellen im Verkehrsetat,
insbesondere auch aus der Stral3e,
zu decken. Auch wenn die Regierung,
bezogen auf die Investitionen in Bun-
deswasserstraBen, im Haushalt 2023
deutlich hinter dem eigentlichen Bedarf
von mindestens 1,7 Mrd. Euro zuriick
bleibt, sendet der Deutsche Bundestag
ein klares Signal fur starke Wasserstra-
Ben und Hafen und fiir umweltscho-
nendere Verkehrsverlagerung. Dies ist

Patricia Erb-Korn
Geschaftsfihrerin KVVH GmbH -
Geschaftsbereich Rheinhafen

ein deutliches Signal in die richtige
Richtung, hin zu Ausbau und Erhalt der
WasserstraBeninfrastruktur.

Sichere, krisenresiliente Lieferketten
brauchen moderne, leistungsfahige Ha-
fen. Allein ein Drittel der Schienengu-
terverkehre in Deutschland geht durch
unsere Hafen. Um die — auch gerade
aus Klimaschutzgesichtspunkten not-
wendige — Verkehrsverlagerung voran-
zutreiben, ist das aber deutlich zu we-
nig. Die hierzu aufgelegte Forderung
des Bundes ist ein hervorragendes In-
strument zur Umsetzung und gibt den
Binnenhéfen stéarkeren Rickenwind.

Die Haufung und Heftigkeit von Extrem-
wetterereignissen hat in Nordwesteu-
ropa deutlich zugenommen. Dies hat
zuteils erheblichen Stérungenim Schie-
nenglterverkehr und der Rheinschiff-
fahrt gefuihrt. Anlagen sowie Infrastruk-
turen und Mitarbeiter*innen in den H&-
fen waren dabei extremen klimatischen
Bedingungen ausgesetzt.

Abgesehen von zeitweisen Unterbre-
chungen im Schienennetz und Nied-
rigwasserperioden auf dem Rhein
konnten die Héfen bislang ihre Funk-
tion als Drehscheibe fir internationale
Giiterverkehre der Region vollumfang-
lich erfullen. Allerdings stellt sich vor
dem Hintergrund der kontinuierlichen
Klimaerwdrmung die Frage, welchen

EDITORIAL

Wetterextremen die Oberrheinhéfen in
Zukunft ausgesetzt sein werden, wel-
che Risiken sich daraus fiir Anlagen,
Infrastrukturen, Gebaude, Flachen und
Angestellte in den Héfen ergeben und
wie diese Risiken verringert werden
kénnen.

Die Rheinhdfen Karlsruhe nehmen zu-
sammen mit den anderen Binnenhéafen
am Oberrhein aktuell an einem Projekt
zur Starkung der Klimaresilienz von
Héfen teil. Das Projekt hat zur Ziel-
setzung, die Hafenbehorden mit dem
notwendigen Wissen, Methoden und
Kompetenzen auszustatten, um den
zukinftigen Klimarisiken fur die Hafen
effizient begegnen und ihren Aufgaben
zur logistischen Anbindung der Region
gerecht werden zu kdnnen.

Lassen Sie uns nach einem weite-
ren von Unsicherheit und Krisen ge-
pragten Jahr dennoch Zuversicht aus
den positiven Erlebnissen dieses Jah-
res schopfen, aus Begegnungen und
Beziehungen, die uns Energie gaben.
Der Jahreswechsel birgt immer auch
die Chance auf einen Neuanfang. Ich
wiinsche lhnen besinnliche Feiertage.

Herzlichst, lhre
qﬁf{m g
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MIT WASSERSTOFF
IN DIE ZUKUNFT

Binnenhafen sehen groBe Zukunftspotenziale
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im Rahmen der Energiewende

it ihrer diesjahrigen Jahrestagung am 25. Oktober in Magdeburg

legten die Binnenhafen einen Fokus auf zukinftige Potenziale

der Binnenhafen als Teil einer Wasserstoffokonomie.

Nach der BegriBung durch André
Rummel, Hauptgeschaftsfihrer der In-
dustrie- und Handelskammer Magde-
burg, der den Binnenhéafen fir die gute
und intensive Zusammenarbeit im Ge-
samtkonzept Elbe dankte, betonte Dr.
Armin  Willingmann, Minister fir Wis-
senschaft, Energie und Klimaschutz
des Landes Sachsen-Anhalt, die
Hafen wirden gute Grundlagen lie-
fern, um sich als Knotenpunkte der Ener-
giewende zu positionieren. In seiner

v.l.n.r. BOB-Prasident

Joachim Zimmermann,
IHK-Hauptgeschaftsfihrer

André Rummel und der stv. Ministerpra-
sident von Sachsen-Anhalt

Prof. Dr. Armin Willingmann

Rede hob er auBerdem die Rolle der
Binnenhéfen als Logistikdrehscheibe
sowie als Motoren fir Wertschopfung
und Beschéftigung hervor. Er bekraftigte

W kuhg

Karlsruher Umschlags- und Handelsgesellschaft mbH
Stidbeckenstrafe 21| 76189 Karlsruhe | 0721 95217-0
info@kuhg.de | www.kuhg.de

Logistik mit kuhg. Logisch!

Umschlag | Freilager | Lager | Karlsruher Hafen
Schuttgut-Umschlag von geschlossener Halle in Schiff, Waggon und LKW

auBerdem die Forderung nach mehr
Engagement fur den Erhalt der Wasser-
straBe Elbe als wichtige Hinterlandan-
bindung und die Instandsetzung der
WasserstraBeninfrastruktur.

Bahnbrechende Forschungs-

und Entwicklungsleistung

Einen wesentlichen Beitrag zur gefahr-
losen Wasserstoffspeicherung sowie
den sicheren Transport Uber die Was-
serstraBen leistet Prof. Dr. Wolfgang

Arlt mit seinem Team. Der ehemalige
Inhaber des Lehrstuhls fir thermische
Verfahrenstechnik an der Universitat Er-
langen-Nurnberg und Mitbegriinder des
Start-Ups Hydrogenious LOHC Techno-
logies entwickelte die Tragersubstanz
LOHC, die fir eine gefahrlose Wasser-
stoffspeicherung genutzt werden kann.
Prof. Arlt stellte im Hauptvortrag der
Tagung dar, dass ein hochentwickeltes
Industrieland wie Deutschland seinen
Energiebedarf auch zukunftig nicht au-
tark decken kann und auf Energieim-
porte angewiesen sein wird. Mithilfe von
LOHC kann griiner Wasserstoff, der in
Regionen gewonnen wird, die reich an
Sonnen- oder Windenergie sind, gebun-
den und gefahrlos transportiert werden.
Anders als andere Tragersubstanzen ist
LOHC nicht toxisch oder explosiv und
kann in bestehenden Infrastrukturen
und Transportmitteln genutzt werden.
Daraus ergeben sich erhebliche Poten-
ziale fir den Umschlag und die Lage-
rung in Binnenhafen und den Transport

Uber die umweltfreundlichen Verkehrs-
trager Schiene und Wasserstrafe.

Joachim Zimmermann, Prasident des
Bundesverbandes Offentlicher Binnen-
hafen e.V. (BOB), restimierte abschlie-
Bend: ,Klar ist, dass es je nach Appli-
kation verschiedene Wege geben wird,
Wasserstoff zu transportieren, zu la-
gern und umzuschlagen. Fir alle bisher
bekannten Varianten konnen Binnen-
hafen Ldsungsmdglichkeiten anbieten.”
Die Rolle der Binnenhafen als Knoten-
punkte der Energiewende sieht Zim-
mermann in der Nationalen Hafenstra-
tegie verankert, die derzeit entwickelt
wirde. ,Zusammen mit den Seehéafen
sind wir die maBgeblichen Wirtschafts-
akteure in diesem Prozess und werden
darauf drangen, dass gemeinsam mit
dem Bund und den Léandern zielfih-
rende Impulse entwickelt werden." Die
BinnenwasserstraBen wiirden ebenso
wie die Schiene hierbei eine essenzielle
Rolle spielen.
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ie Covid-19-Pandemie war fir

den Welthandel kein groBer Riick-
schlag, ergab der DHL Trade Growth
Atlas. Trotz erheblicher Lieferengpas-
se, die das Wachstum gebremst ha-
ben, sei der internationale Warenhan-
del demnach um zehn Prozent liber
das Niveau vor der Pandemie hinaus-
gewachsen.

Aufgrund des Krieges

in der Ukraine wurden die

Prognosen fur das Wachstum

des Welthandels nach unten korri-

giert. Dennoch wird in dem von DHL und

der NYU Stern School of Business veroffent-

TROTZ CORONA

DHL Trade Growth Atlas 2022 und 2023
prognostiziert Zuwéchse

lichten Bericht weiterhin erwartet, dass der Handel

in den Jahren 2022 und 2023 etwas schneller wachsen

wird als in den vergangenen zehn Jahren. Nach dem Boom

des Onlinehandels wéhrend der Pandemie deuten die Prognosen
zudem auf ein anhaltend starkes Wachstum des grenziiberschreitenden

E-Commerce hin.

Der Atlas solle laut Hauptautor Steven A. Altman, Wissenschaftler an der NYU Stern

School of Business in New York, keine Belege fir eine entscheidende Abkehr vom inter-

nationalen Handel oder fiir ein ,Ende der Globalisierung*” liefern. Uberrascht zeigt sich Altman

Uiber die rasche Erholung des Welthandels nach dem Schock der Covid-Pandemie — ,die schnellste Er-

holung in der Geschichte des Welthandels". Derzeit liegt das Volumen des internationalen Handels um bis zu 10 Pro-

zent tiber dem Niveau vor der Pandemie. Und trotz des russischen Angriffs auf die Ukraine und dessen wirtschaftlichen Folgen
wird vorhergesagt, dass der Welthandel in diesem und im kommenden Jahr stérker wéchst als im Durchschnitt des vergange-

nen Jahrzehnts.

In Siidost- und Siidasien wird stidrkeres Wachstum erwartet
Der Analyse zufolge kristallisieren sich in Siidost- und Siidasien neue Pole des Handelswachstums heraus und fiir die
afrikanischen Lander sidlich der Sahara wird eine drastische Beschleunigung des Handelswachstums erwartet. Kunftig
wird sich laut dem DHL Trade Growth Atlas das Handelswachstum auf eine groBere Anzahl von Landern verteilen:
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entfiel in den vergan-

genen Jahren ein Viertel des

Handelswachstums. Aktuellen Prognosen

zufolge wird China auch kiinftig das stérkste Wachs-

Auf China tum aufweisen, sein Anteil am weltweiten Handelswachs-

Der DHL Trade Growth Atlas untersucht Trends
mit Blick auf das globale Handelswachstum, geo-
grafische Verschiebungen, den Mix der gehandel-
ten Waren und Veranderungen des Geschafts-
umfelds. Er analysiert den Warenhandel weltweit,
nach Regionen sowie fiir Industriestaaten und
aufstrebende Volkswirtschaften. Insgesamt wer-
den 173 Lander betrachtet.

tum wird sich jedoch auf 13 Prozent halbieren.
Vietnam, Indien und die Philippinen ragen sowohl|
in Bezug auf das Tempo als auch auf den Umfang
des prognostizierten Handelswachstums bis 2026
heraus. Alle drei Lander kdnnten davon profitieren,
dass sich viele Unternehmen darum bemiihen, ihre
auf China ausgerichteten Produktions- und Be-
schaffungsstrategien zu diversifizieren.

Der Anteil der Schwellenldander am Welthandel
war im Zeitraum 2000 bis 2012 von 24 Prozent
auf 40 Prozent gestiegen, wobei die Hélfte dieses
Anstiegs allein auf China entfiel. Im vergangenen
Jahrzehnt haben sich diese Anteile jedoch kaum
verandert.

Die Schwellenlander machen dem Bericht zufolge
allerdings weiterhin rasante Fortschritte im Hin-
blick auf ihre Vernetzung und Innovationsstarke
sowie die Herausbildung von Spitzenunterneh-
men. Sie werden zu wichtigeren Exporteuren an-
spruchsvoller Industrieprodukte und konkurrieren
zunehmend nicht nur Uber niedrige Kosten, son-
dern auch tber Innovation und Qualitét.
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HAFEN
LOGISTIK

DIGITALE LOGISTIK

WIE LASSEN SICH VERKEHRSTRAGER EUROPAWEIT VERNETZEN?

Das Forschungsprojekt FENIX etabliert notwendige

Standards, Netzwerke und Plattformen

ie Digitalisierung héalt schon lange Einzug in die Logistik — auf

lokaler und unternehmensbezogener Ebene. Noch sind uber-
greifende Netzwerke Mangelware; man erkennt die digitalen Még-
lichkeiten aber bringt sie (noch) nicht zusammen. Das européische
Forschungsprojekt FENIX bereitet aktuell den Weg dafir: Die 45
Vertreter®innen der beteiligten Unternehmen und Institutionen entwi-
ckeln die erste foderative Architektur fir den Datenaustausch in der
europaischen Logistikgemeinschaft aus Verladern, Logistikdienstlei-
stern, Mobilitatsinfrastrukturanbietern, Stadten und Behdorden.

.Um die Logistikbranche zukunftsféhig
zu machen, bedarf es leistungsféhiger
Strukturen, die es Akteuren erlauben,
effiziente und robuste Transportketten
zu unterhalten®, erklart Florian Krietsch,
Logistikexperte und Teil des Projekt-
teams von FENIX. ,Und im Rahmen
dieser Ketten stellt der Datenaus-
tausch die wichtigste Voraussetzung
dar.” Das konkrete Ziel des FENIX-
Projekts ist es daher, ein tragfdhiges

Logistik-Experten fiir den Daten-
austausch in der Logistik: (v.l.n.r.)
Jens-Jochen Roth, Rheinhafen
Karlsruhe, Florian Krietsch und Marcel

und valides Netzwerk von Plattformen
zu schaffen, das den Datenaustausch
und die gemeinsame Datennutzung

Huschebeck, beide PTV Group. durch und zwischen Transport- und Lo-
gistikunternehmen ermdglicht. Dabei
soll die Konnektivitat, d. h. eine sichere,
vertrauenswirdige und dezentrale Ver-

netzung zwischen allen bestehenden
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und zukinftigen Plattformen, gewéhr-
leistet sein.

Projekttreffen zum Pilotprojekt
»Korridor Rhine-Alpine“

Der Einladung der Rheinhdfen Karls-
ruhe zum kurzlich stattgefundenen Pro-
jekttreffen folgten diverse Projektteil-
nehmer*innen und Expert*innen. Auf

WIR SCHONEN RESSOURCEN

~MINERALIX ™

WER

URF
21ALIST FU G
Rusn:\f\lenscuonmnev

H

der Agenda stand die Sicht exter-
ner, also nicht am Projekt beteiligter
Logistikexpert*innen auf die aktuellen
Anwendungsfalle des Projekts und auf
ihre zukiinftigen Anwendungsmdglich-
keiten.

Die Teilnehmer*innen waren sich einig:
Die Konnektivitdt funktioniert! Durch-
gehende intermodale Transportketten
in der Planung und Durchfiihrung las-
sen sich durch einen gemeinsamen
Datenaustausch optimieren. Weil freie
Kapazitaten kurzfristig fir Spediteure
sichtbar werden, kénnen sie gebucht
werden. Einfahrende Lkws zu inter-

modalen Terminals sind fiir den Termi-
nalbetreiber sichtbar und dank einer
ETA-Prognose auch planbar. Auch die
rechtliche Seite ist abgeklért.

Marcel Huschebeck, der sich leiden-
schaftlich in der Forschung fiir eine
zukunftsfahige Logistik engagiert, zeigt
sich zufrieden: ,Die Einrichtung der
verschiedenen EU-Korridore ist schon
heute ein Erfolg, weil sie durch die Ver-
netzung der Verkehrstrager die Vorteile
fur die Teilnehmer*innen in Form redu-
zierter Kosten und Treibhausgasemis-
sionen férdern.” Das transeuropéische
Verkehrsnetz (TEN-V) stellt dabei ein

geplantes Netz aus EU-Korridoren dar.
Dies setzt sich aus StraBen, Eisen-
bahnstrecken, Flughédfen und Wasser-
infrastruktur in der Européischen Union
zusammen.

Wer verdient am Ende?

Die Frage der Wirtschaftlichkeit ist
zentral — und auch Teil der Diskussi-
on. Krietsch auBert sich zuversichtlich:
.Naturlich stellt sich die Frage, was mit
dem bisher Erreichtem aus dem Pro-
jekt passiert, wenn keine Fordergelder
mehr flieBen. Aber klar ist: Moderne Lo-
gistik kann sich nur in diese Richtung
entwickeln. Auch die EU will die Digi-
talisierung in der Logistik pushen und

seit Jahren Datenrdume fordern und
Lieferscheine wie Frachtbriefe sichtbar

FENIX: Treffen zum deutschen Pilot- machen. Unsere Aufgabe im Projekt

projekt ,Rhine-Alpine* auf der MS
Karlsruhe im Rheinhafen Karlsruhe

mit Vertretern von u. a. Rheinhafen
Karlsruhe, GS1 Germany, shift2030 e.V,,
Rail-Flow GmbH, SYMBIOS, T-Systems,
TX Logistics.

ist es auch, fir Dritte den zweifelsfrei
bestehenden Mehrwert erkennbar zu
machen.” Bis zum offiziellen Projektab-
schluss im Februar 2023 ist noch Ei-
niges zu tun.
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Karlsruhe genieRen und
das Klima schonen?

i

Zu einer lebenswerten Region gehdren saubere und glinstige Energie, reines Trinkwasser und
viele gute Ideen, mit denen Sie Energie sparen kdnnen. Das alles tun wir gerne fir Karlsruhe und
die Region, fir die Menschen die hier leben — heute und in Zukunft. Sprechen Sie uns an, wir sind
gerne fur Sie da.

Stadtwerke
Karlsruhe

www.stadtwerke-karlsruhe.de Besser versorgt, weiter gedacht.

Rhein

DININ

Karlsruhe
HEENE

Rhein DINING GmbH
’ +49 160 5154763

¥ info@rheindining-karlsruhe.de

© www. rheindining-karlsruhe.de

Ihr Gastronomieservice an Bord der MS Karlsruhe

Kreation: © projektart.eu
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ERHALT UND AUSBAU
DER WASSERSTRASSEN

Notwendigkeit einer bedarfsgerechten

Finanzierung der Infrastrukturen

m 12. September 2022 richtete der Verein flr européaische

Binnenschifffahrt und WasserstraBen e.V. (VBW) seine
diesjahrige Mitgliederversammlung aus. Erstmalig seit Beginn
der Corona-Pandemie konnte die Veranstaltung wieder in Préa-
senz im Haus Rhein in Duisburg stattfinden.

,Die WasserstraBe ist systemrelevant.
Das ist fir uns als Verein fiir europé-
ische Binnenschifffahrt und Wasser-
straBen keine neue Erkenntnis. In der
offentlichen Wahrnehmung muss sich
diese Einsicht bisweilen aber mihse-
lig und manchmal auch schmerzhaft
durchsetzen“, bekannte Patricia Erb-
Korn, VBW-Prasidentin bei ihrer Be-
griBung. Die Corona-Pandemie habe
uns vor Augen geflihrt, wie vulnerabel
unsere Lieferketten seien, noch immer
sorge die Zero-Covid-Strategie Chinas
fur enorme Verwerfungen und Verzége-
rungen beim Seeverkehr.

,Der Angriffskrieg Russlands gegen die
Ukraine hat uns unsere geopolitische
Abhangigkeit von Russlands Ol und
Gas sehr plotzlich vor Augen gefiihrt,
sagte Erb-Korn. ,Unseren Wasserstra-
Ben und Héfen wird in den kommenden
Jahren eine enorme Bedeutung dabei

zukommen, wenn wir unabhangiger
werden und auf erneuerbare, nachhal-
tige Energietréger setzen wollen.”

Mit dem Niedrigwasser im August er-
eilte die Hafen eine weitere Krisensitu-
ation. Der VBW wirbt nachdriicklich fiir
smarte wasserbauliche MaBnahmen,
um besser auf kiinftige Niedrigwasser
reagieren zu kdnnen — bei Vermeidung
erheblicher Umwelteingriffe.

Patricia Erb-Korn sieht groBe Potenzi-
ale in den WasserstraBen flr das Errei-
chen der Klimaziele und enorme freie
Kapazitaten zur Entlastung der StraBe
und als Standortvorteil fur die Versor-
gung unserer Industrie. ,Gerade im
Bereich Umweltfreundlichkeit gibt es
sowohl bei der Schiffsmodernisierung
als auch bei der urbanen Logistik Mog-
lichkeiten, noch sauberer und noch effi-
zienter zu werden.”

HAFEN
NEWS

Allerdings mahnt sie, dass wir nicht
nur das Erreichen unserer Klimaziele,
sondern auch den Wirtschaftsstandort
Deutschland gefdhrden wiirden, wenn
es uns jetzt nicht geldnge, als groBtes
Mitgliedsland der EU unsere Wasser-
straBeninfrastrukturen zu erhalten und
nachhaltig auszubauen. ,Deshalb mus-
sen fur das Jahr 2023 dringend die
fehlenden rund 350 Millionen Euro fiir
Schleusen und Wehre bereitgestellt
werden.”

Die Vorsitzenden der VBW-Fachaus-
schiisse Wirtschaft und Logistik, Bin-
nenwasserstraBen und Hafen, Digi-
talisierung, Binnenschiffe und Recht
unterstrichen neben weiteren thema-
tischen Schwerpunkten allesamt die
Notwendigkeit fiir eine bedarfsge-
rechte Finanzierung der Infrastrukturen
als elementare Voraussetzung fiir ein
zukunftsfahiges, modernes und nach-
haltiges System WasserstraBe.

Der VBW hat im Auftrag der General-
direktion WasserstraBen und Schiff-
fahrt zusétzliche Aufgabenbereiche im
Projekt DIWA (Digitalization of Inland
Waterways) Ubernommen. Das Pro-
jekt DIWA vereint die flinf EU-Staaten
Deutschland, Osterreich, Niederlande,
Belgien und Frankreich. Ziel ist die Er-
arbeitung eines Masterplans fiir eine
gemeinsame und einheitliche Digitali-
sierungsstrategie fiir die Binnenschiff-
fahrt unter Verantwortung der teilneh-
menden WasserstraBenverwaltungen.
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BAUMEISTER

SCHWVVEISSTECHNIK

SchweiRgerdate Gase
Werkzeuge Zubehor

Servicewerkstatt

]

Baumeister Schweisstechnik GmbH & Co.KG

Hochbahnstr. 4

76189 Karlsruhe

Tel. 0721 982338-0
Fax 0721 982338-29
www.baumeister.tools
info@baumeister.tools

Geoffnet
Montag bis
Donnerstag
7.30-16.30 Uhr

Freitag
7.30-15.00 Uhr
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HAFEN
LOGISTIK

LIEFERSCHEIN GOES DIGITAL
NEUE PLATTFORM FUR DIGITALE TRANSPORTDOKUMENTE

Startschuss fiir den digitalen Lieferschein

mit Einfihrung der Onlineplattform ,Cloud4Log’

ie Bundesvereinigung Logistik (BVL) und GS1 Germany
haben am 20. Oktober auf dem Deutschen Logistik-Kon-
gress in Berlin mit der Einfuhrung der Onlineplattform ,Cloud-
4Log’ den Startschuss fir den digitalen Lieferschein gegeben.

Dem aufwéndigen Handling der bisher
in Logistikprozessen tblichen Papier-
belege wurde ein Ende bereitet. Nach
erfolgreichem Praxistest des digitalen
Lieferscheins haben die BVL und GS1
Germany zusammen mit T-Systems so-
wie mit zahlreichen Unternehmen aus
Industrie, Handel und Logistikdienst-
leistung in diesem Jahr die technische
Lésung fur den Praxiseinsatz fertigge-
stellt.

Weitere Funktionalitdten geplant

Die Plattform sei in vielen Branchen
fur den Warenverkehr — von den Liefe-
ranten bis zum Handel — sofort einsetz-
bar, heiBt es. Weitere potenzielle, sy-
nergieschaffende Funktionalitdten, die
die Effizienz entlang der Supply Chain
weiter erhdhen sollen, sind den Pro-
jektpartner*innen zufolge in Planung.
Aktuell 49 Unternehmen aus Industrie,
Logistikdienstleistung und Handel wir-
ken GS1 zufolge derzeit an Cloud4Log
mit. ,Die Besonderheit der Cloud4Log-
Losung liegt in der Neutralitét der Platt-

form und dem Community-Gedanken.
Dieser Ansatz stellt sicher, dass die In-
teressen aller Prozessbeteiligten be-
riicksichtigt werden”, betont Oliver
Puthe, Lead Industry Engagement bei
GS1 Germany.

So funktioniert der digitale
Lieferschein

Im Detail sieht der Prozess so aus:
Verladende auf Lieferantenseite legen
die Lieferscheine in der Cloud ab. Uber-
nimmt der*die Logistikdienstleister*in
die Ladung, scannt der*die Fahrer*in
einen im Warenausgang des Herstel-
lers erzeugten QR-Code. Im Waren-
meingang des*der Handlers*in wird der
digitale Lieferschein wieder per Scan
des QR-Codes auf dem Smartphone
aus der Cloud zur weiteren Bearbei-
tung eingelesen. Dokumentationen zu
Mengenabweichungen und Lademittel-
tausch sowie Wareneingangsbelege
oder auch Schadensbilder kdnnen dem
digitalen Lieferschein in Echtzeit in der
Cloud angefiigt werden. Die Quittie-

rung durch Empfanger*in und Fahrer*in
versetzt den Lieferschein in einen ab-
geschlossenen, nicht mehr dnderbaren
Status. Durch die Cloud-Lésung wird
vermieden, dass der Lieferschein auf
mehreren digitalen Endgerédten der
Frachtfuhrer‘innen liegt. Somit haben
immer nur die jeweils unmittelbar am
Prozess Beteiligten Zugriff auf den je-
weils aktuellen Stand der Dokumente.

Inselldsungen integrierbar

Die neutralen Rollen von der BVL und
GS1 Germany sollen gewéhrleisten,
dass die Eintrittsbarrieren niedrig sind
und der Service fur Teilnehmende in
allen Branchen und Mérkten zur Verfu-
gung steht. Bereits bestehende unter-
nehmens- oder branchenspezifische
Insellésungen fiir digitale Lieferscheine
sind integrierbar. Die Daten werden bei
Cloud4Log uber die Open Telekom
Cloud (OTC) verarbeitet. Entwickelt
hat die technische Infrastruktur und ge-
eignete Front-End-Lésung T-Systems.
Die Zusammenarbeit mit der Telekom-
Tochter garantiere die Datenspeiche-
rung und -verarbeitung Uber einen in
Deutschland betriebenen Server und
damit Datenschutz und -sicherheit
nach europidischem Recht, heift es.
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INVESTITION UMWELT

SCHADSTOFFE IM VISIER

Taubenkotsanierung am
Hafensperrtor
(Bild oben und Mitte)

Personal vor
Schwarz/WeiB-Schleuse:
Projekt Asbestsanierung
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Is eine der fihrenden Industrieservice-Unter-

nehmen in Europa mit Hauptsitz in Kdln ist
die BUCHEN Umweltservice GmbH mit mehr als
30 nationalen und vielen weiteren internationa-
len Standorten in Europa und dem Mittleren Os-
ten vertreten. Ein Schwerpunkt in der Karlsruher
Niederlassung im Rheinhafen ist die fachgerechte
und sichere Schadstoffsanierung.

Die Reinigung belasteter Gebaude und technischer Einrich-
tungen gilt nicht ohne Grund als besondere Herausforderung
bei der Sanierung. Die Liste an Schadstoffen, die in Wohn-
gebiduden, Gewerbeobjekten, industriellen Liegenschaften,
Bodden und vielen anderen Bereichen vorkommen kdnnen, ist
lang. Und genauso umfangreich sind die Moglichkeiten einer
fachgerechten und wirtschaftlichen Entsorgung. Von der Alt-
lastensanierung tber die Schadstoffsanierung von Schwer-
metallen (z. B. Blei und Quecksilber), von Schimmelpilzen,
Blaualgen bis hin zur Kanalsanierung sind die Anforderungen
vielseitig. Den hochqualifizierten Teams von BUCHEN steht
daflir eigenes sanierungstechnisches Equipment zur Verfu-
gung. Fiir jedes Projekt entwickelt BUCHEN ein individu-
elles Lésungskonzept, das alle Anspriiche an Sicherheit und

BUCHEN®

IM AUFTRAG DER ZUKUNFT

BUCHEN Umweltservice

ist Spezialist im Rheinhafen fir

alle Arten von Sanierungen

Wirtschaftlichkeit erfiillt. Kunden erhal-
ten ein Komplettpaket, angefangen bei
der exakten Bewertung des Gefahren-
potenzials iiber die Ubernahme der
Bauleitung bis hin zur Entsorgung der
schadstoffhaltigen Baustoffe. Zum Lei-
stungsspektrum gehéren neben dem
Erstellen von Sanierungskonzepten,
Gefahrdungsbeurteilungen und Risiko-
einschatzungen auch detaillierte Ent-
sorgungskonzepte mit Entsorgungswe-
gen und Entsorgungsnachweisen.

Dartiber hinaus bietet BUCHEN einen
Rundumservice zur Entsorgung von
veralteten Lagerbestéanden, Chemikali-
en, Abfallen unbekannter Herkunft und
nicht spezifizierter Abfélle. Chemikalien
bzw. deren Gemische sind haufig Ab-
falle, die wegen ihrer Art oder Beschaf-
fenheit in besonderem MaBe gesund-
heits-, luft- oder wassergefahrdend
sind oder die Erreger Ubertragbarer
Krankheiten enthalten oder hervorbrin-
gen konnen. Sie dirfen ausschlieBlich

in Anlagen entsorgt werden, die fiir die-
ses Gefahrdungspotenzial zugelassen
wurden. Der Umgang mit solchen Ab-
fallen wird bei BUCHEN deshalb nur
mit geeignetem Fachpersonal durch-
gefuhrt. Die Chemiker, Laboranten und
Entsorgungsfachkrafte sind mit allen
Gesetzen und Vorschriften zur Entsor-
gung gefahrlicher Stoffe vertraut. Sie
beraten und verpacken fachgerecht vor
Ort und wiahlen die geeigneten Entsor-
gungsanlagen aus.

Ein Gerét - viele Vorteile

Ob es um die Freilegung von Rohren
und Leitungen geht, um das Entleeren
von Silos, das Abtragen kontaminierter
Stoffe oder die Reparatur von Gleisan-
lagen — der Einsatz eines Saugbaggers
bietet viele Vorteile. Mit den Saugbag-
gern ist ein schneller und beschadi-
gungsfreier Erdaushub mit geringen
Verkehrs- und Umweltbelastungen
moglich. Saugbagger werden Uberall
dort eingesetzt, wo ein hohes Bescha-
digungsrisiko den Einsatz von konven-
tioneller hydraulischer Aushubtechnik
verbietet, bzw. die Umfeldbedingungen
dieses nicht zulassen. Der punktge-
naue Einsatz und die geringe Rangier-
breite dieser Arbeitsmaschine machen
langwierige Demontagearbeiten und
groBflachige Baustelleneinrichtung na-
hezu uberfliissig und reduzieren auch
die Einsatzzeiten deutlich.

Die Saugbaggertechnik lasst sich bei
vielerlei Problemstellungen im StraBen-
bau und anderen Bereichen anwenden,
z. B. beim Freilegen von Leitungen,
Rohren oder Kabeltrassen. Haufig mis-
sen fiir solche Zwecke Wurzel- oder
Baumsanierungen gemacht werden.

Kanalreinigung

Der BUCHEN Kanalservice umfasst
die Reinigung, Inspektion, Dichtheits-
prifung und Sanierung von verunrei-
nigten, schadhaften oder veralteten
Kanalsystemen. Komplizierte Lang-
streckenkanalreinigungen bis zu 400
Meter sind mdglich. Hindernisse wer-
den mit Spezialgerdten weggefrast und
Rickstande einer umweltgerechten
Verwertung oder Beseitigung zuge-
fuhrt. Fur Abwasser bietet BUCHEN
vielféltige Aufbereitungsmdglichkeiten
an. Fur die Kanalinspektion kommt da-
bei modernste TV-Technik zum Einsatz.
Mittels TV-Untersuchungen wird der
Zustand des Kanalsystems zunichst
prézise erfasst. Nach der Auswertung
der gesammelten Daten kdnnen in kur-
zer Zeit Sanierungsplane erstellt und-
der aktuelle Bestand entsprechend do-

kumentiert werden.
@

BUCHEN ist Teil der REMONDIS Mainte-
nance & Services Unternehmensgruppe und
spezialisierter Dienstleister hochwertiger
Industriedienstleistungen und europaweit
tatig. Zum Portfolio gehéren die Bereiche
Industrieservice, Entsorgung und Sanierung
fuir die GroB- und Schwerindustrie, Raffinerie,
Chemieparks sowie die Energiewirtschaft.

DATEN & FAKTEN

Zulassungen und Qualifizierungen:
Qualitatsmanagement ISO 90001,
Sicherheitsmanagement SCCP,

OHSAS 18001

Umweltmanagement ISO 14001

Behordlich zugelassener Fachbetrieb gemaB
TRGS 519, TRGS 521 und BGR 128
Entsorgungsfachbetrieb
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Hafen- und Flusshau GmbH

SiemensstraBe 8

76474 Au am Rhein

Postfach 46

Fon 072459196-0

Fax 072459196-20

Mail info@ohf-wasserbau.de
Web www.ohf-wasserbau.de

WASSERBAU

RAMMARBEITEN
(DALBEN UND SPUNDWANDE)

STAHLWASSERBAU

DUKERBAU- UND VERLEGUNGEN
BOSCHUNGSBEFESTIGUNGEN
UFERSICHERUNGEN
NASSBAGGERARBEITEN
REGULIERUNGSARBEITEN
BAUBERATUNG

KONSTRUKTION UND STATIK

NOTFALLUBUNG

FEUERWEHR IM EINSATZ

Brand auf der MS Karlsruhe —
Ernstfall mit tber 150 Beteiligten geprobt

O pfer nach rechts bitte, delegiert Klaus Focke, Leiter des
operativen Schiffsbetriebs bei den Rheinhafen Karlsru-
he, die ankommenden Fahrgéste auf die Backbord-Seite des

Schiffs. Doch sind es in diesem Fall keine Passagiere, die
eine Fahrt auf dem Fahrgastschiff gebucht haben.

Es handelt sich um freiwillige Teilneh-
mende an einer Notfallibung der Karls-
ruher Berufsfeuerwehr. Und damit nicht
genug: an Bord warten auf ihren Einsatz
Mitarbeitende der Berufsfeuerwehr, der
Freiwilligen Feuerwehr, des DLRG, des
WasserstraBen- und Schifffahrtsamts
und der Crew der MS Karlsruhe.

Wichtig fur Sascha Dietrich, Abtei-
lungsleiter Ausbildung bei der Berufs-
feuerwehr, ist es, Erkenntnisse flir den
Ernstfall zu sammeln. ,Stadt- und Land-
kreis haben sich zusammengefunden,
um in einem gemeinsamen System zu-

sammen zu arbeiten®, erlautert Dietrich
und verweist auf die Notwendigkeit,
einen Schritt nach dem anderen zu set-
zen, um die Gewissheit zu haben, dass
die entwickelten Systeme auch funktio-
nieren. Dafir sei der Abend Gold wert.
Auch Klaus Focke ist lberzeugt von
dieser Praxiseinheit, die im Rahmen
der rheintbergreifenden Zusammen-
arbeit die verschiedenen Disziplinen
zusammen bringt, um einen Notfall ge-
meinsam in der Praxis durchzuspielen.
Daher war auch er stets ein Motor fir
die Durchfuihrung einer solchen Notfall-

Ubung, die langere Zeit coronabedingt
verschoben werden musste.

Sascha Dietrich stellt fest, dass die
groBte Herausforderung die Kommu-
nikation der einzelnen Organisationen
miteinander und untereinander sei.
+Wie funktioniert das auch dann, wenn
sich einige im Wasser befinden? Wie
ist es machbar, dass keine Informatio-
nen auf diesem Weg verloren gehen?*
Und so erhalten alle Teams an Bord
letzte Instruktionen. Klaus Focke be-
spricht sich mit seinem Team am Ober-
deck zu den Zustandigkeiten und Kom-
munikationswegen und dann kann es
losgehen. ,RegelméBig in der Theorie
erprobt, aber erstmals seit vielen Jah-
ren in der Praxis wirklich durchgefiihrt —
das wird die Herausforderung sein, so
Klaus Focke.

Sascha Dietrich ist Uberzeugt, dass
es unfallfrei gelingen wiirde, mit
SpaB das ausprobieren, was ge-
meinsam trainiert wurde. Und so
werden an diesem Abend letzt-
lich, teilweise bei strémendem Regen,
insgesamt ca. 100 Fahrgaste unter
Einsatz des Hilfeleistungsloschbootes
PAMINA 1 gerettet.

Sicher funktioniert an diesem 3. No-
vember nicht alles reibungslos, wichtig
sei es allerdings, in der Nachbetrach-
tung genau auszuloten, wo nachge-
steuert werden muss.

Im Friihjahr 2023 werden dann weitere
Ubungen stattfinden.

Das Hilfeleistungsldschboot der
Berufsfeuerwehr Karlsruhe PAMINA 1,

im Einsatz.
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RUND UM DAS THEMA (INFRA-)STRUKTUR IM RHEINHAFEN KARLSRUHE
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EIN INTERDISZIPLINARER AUSTAUSCH

In welchen Strukturen stecken wir? Wie las-
sen sie sich verandern und nachhaltiger ge-
stalten? Mit diesen Fragen beschaftigten sich
die Kunstplattform ato und das KIT Innovation
Hub, das sich fur nachhaltigere Infrastrukturen
einsetzt, im Rahmen des Projektes \WERKstatt-
PALAST'. Mit einer Installation am Karlsruher
Rheinhafen wurde das Thema (Infra-)Struktur aus
kinstlerischer, wissenschaftlicher, politischer
und wirtschaftlicher Perspektive beleuchtet.

Hinter ato steckt ein kreatives Kollektiv, das sich fiir faire und
transparente kiinstlerische Arbeit einsetzt. Gemeinsam initiierte
das junge Team hinter ato eine Kunstplattform, tiber die hoch-
wertige Kunst online gekauft werden kann. Darliber hinaus or-
ganisiert ato Ausstellungen im &ffentlichen Raum, so auch von
August bis Oktober im Rheinhafen. Dort fand die Initiative den
geeigneten Ort, um das Projekt ,WERKstattPALAST' umzuset-
zen und so eine fach- und themenibergreifende Plattform fiir
Vertreter*innen aus Wissenschaft, Kunst und Birger*innen zum
Austausch auf Augenhdhe zu schaffen. ,Es ist wichtiger denn
je, Orte fiir unterschiedliche Ansatze und Meinungen zu schaf-

fen, deren Begegnungen neben der Differenzierung auch
Gemeinsamkeiten offenlegen und das kollektive Entwi-
ckeln von nachhaltigen (Infra-)Strukturen hervorbringen.,
so die Initiatoren des Projekts. Der Rheinhafen Karlsruhe
als Drehscheibe trimodaler Warenstrome bot nicht nur
raumlich, sondern auch inhaltlich den passenden Rah-
men, um sich innerhalb des Projektes ndher mit (Infra-)
Strukturen auseinanderzusetzen.

Direkt an der Anlegestelle der MS Karlsruhe wurde ein
temporérer Bau aus Gerlisten entwickelt, der als Aus-
stellungs- und Veranstaltungsflache diente. 10 Wochen
lang wurden verschiedene Themenblécke rund um (In-
fra-)Struktur mittels Vortragen, Workshops, Symposien,
Ausstellungen und Kunstwerken behandelt. Anlass zur
Beschaftigung mit dem Thema ist die Uberzeugung der
Projektinitiatoren, dass die Strukturen auf allen Ebenen
unserer Gesellschaft im Wandel sind. Jener Struktur-
wandel wird branchenspezifisch zwar thematisiert, ein
fachlbergreifender Austausch findet jedoch kaum statt.
~“Wihrend fiir die einen Struktur eine molekulare oder
physikalische Beschreibung darstellt, denken andere an
stadtebauliche, dsthetische Strukturen, Macht- oder Wirt-
schaftsstrukturen.”, so die Initiatoren des Projektes. Ziel
hinter dem \WERKstattPALAST' im Rheinhafen Karlsru-
he war demnach die Entwicklung einer Plattform, die ein
Perspektivenwechsel erméglicht und die Wertschiatzung
von Kunst und Wissenschaft als Forschungssprache for-
dert.

Das Projekt ,WERKstattPALAST’, das im August als Ex-
periment startete, erwies sich als voller Erfolg. Insgesamt
kamen 6.000 Gaste zum Rheinhafen, besuchten mit Blick
auf das Hafenbecken die Ausstellung und nahmen an den
zahlreichen Programmpunkten teil. Die Rheinh&fen Karls-
ruhe freuen sich, die Location fir einen weiteren WERK-
stattPALAST zu sein, sollte dieser wieder in Karlsruhe
stattfinden.
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CRONIMET

metals are our passion

1,50€

GUTSCHEIN

gtiltig bis 15.01.2023.
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CRONIBITE -

DER NEUE IMBISSWAGEN IN DER
SUDBECKENSTRASSE

Viele Branchen und Firmen, nationale und internationale Liefe-
ranten und Kunden — der Karlsruher Rheinhafen hat so einiges zu
bieten. Kulinarische Angebote fir ein gesundes Mittagessen oder fir
den kleinen Hunger zwischendurch sind allerdings eher selten.

Bisher — denn seit dem 24. Oktober
2022 gibt es fir alle Hungrigen ein
neues Speiseangebot in der Stdbe-
ckenstraBe. Seit diesem Tag ist der
neue Imbisswagen, der CRONIbite,
direkt am Bahnlbergang geoffnet. Er
bietet allen, egal ob im Rheinhafen be-
schaftigt oder als Lieferanten zu Be-
such, frisches und leckeres Essen zu
guten Preisen an.

Betrieben wird der Imbisswagen vom
Cafeteria-Team der Firma CRONIMET.
+Aus der Idee, einen Automaten mit
frischem, gesundem Essen fiir die Mit-
arbeitenden an der Waage von CRO-
NIMET aufzustellen, ist am Ende ein
kompletter Imbisswagen fir jedermann
geworden®, erinnert sich Alexander
Wissner, Leiter der Cafeteria bei CRO-
NIMET. Von der ersten Idee bis zur Er-
offnung von CRONIbite sind ungefahr
funf Jahre vergangen. Nachdem die
Entscheidung zugunsten eines kom-
pletten Imbisswagens gefallen war, ist
das Projekt in nur knapp sechs Mona-
ten realisiert worden.

»Neben taglich frisch zubereiteten Sa-
laten, Suppen und Eintépfen gibt es
nattrlich auch Klassiker wie Fleischka-
sebrotchen, Currywurst mit Pommes

sowie frisches Schweine- oder Hahn-
chenschnitzel”, beschreibt Alexander
Wissner und erganzt, dass alle Pro-
dukte regional bezogen wirden und
auch das Qualitatsfleisch von einem
Metzger aus der Region stamme. Uber-
haupt sei die Qualitdt dem Team der
Kantine von CRONIMET besonders
wichtig, und das hort naturlich beim
CRONIbite-Imbisswagen nicht auf.

Auch einen schnellen Kaffee oder an-
dere alkoholfreie Getranke sind im
Angebot, ebenso eine breite Auswahl
von Gebackteilchen bis hin zu belegten
Brotchen fiir den kleinen Hunger zwi-
schendurch.

Geoffnet hat CRONIbite von montags
bis freitags, jeweils von 07:30 Uhr bis
13:30 Uhr.

Das Team vor Ort freut sich auf lhren
Besuch.

GLOBAL. VERLASSLICH. NACHHALTIG.

CRONIMET FERROLEG. GMBH - lhr weltweit zuverlassiger Partner fiir das Recycling
und den Handel von Edelstahlschrotten. Dariiber hinaus verarbeiten wir Ferrolegierungen
und Primarmetalle fiir die edelstahlproduzierende Industrie.

cronimet-ferroleg.de

CRONIMET

FERROLEG.



PORT LOGISTICS

Unter Full Service versteht unsere Port Logistics, Ihnen ein effizientes, liickenloses Gesamtkonzept fiir Ihre individuellen

Beschaffungs- und Distributionsanforderungen zu hieten. Fiir eine nahtlose Transportkette kdnnen wir sowohl auf eigene

Kapazititen in Hafen und im Binnenland als auch auf eine eigene Infrastruktur mit einem optimal abgestimmten trimodalen
Transportnetzwerk zuriickgreifen. 7
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